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丹心映雪域 齐心同筑梦
——青海省玉树公路总段以“四色同心五情路”书写高原养路人的奋斗篇章

◎ 樊永涛张壹林

集体荣誉

玉树公路总段2022年被共青团青海省委、

青海省青年志愿者协会授予优秀青年组织荣

誉称号

囊谦公路段 2021 年获得第六届全国文明

单位称号

黄河沿公路段 2021 年被中共青海省直属

机关工作委员会授予“省级机关先进基层党组

织”荣誉称号

花石峡公路段 2020 年被中华全国总工会

评为“全国模范职工之家”

个人荣誉

爱帕扎西才仁2025年被授予“全国先进工

作者”称号

严玉花在 2023 年被全国公路职工思想政

治工作研究会推选为“2023公路交通行业优秀

政研工作者”

董玉慧在2023年获得“全国交通技术能手

称号”

在青藏高原的崇山峻岭间，矗立着一座用

信仰与匠心铸就的精神丰碑——玉树公路总

段以“四色同心五情路”为精神坐标，书写着

交通人的时代答卷。他们用对事业的赤诚热

爱、对历史的深情回望、对干事创业的澎湃激

情、对团结奋斗的深厚情谊、对文化传承的诗

意情怀，使五种滚烫情感在雪域天路交融激

荡，更以“缺氧不缺精神”的担当，将每一公里

征途都锻造成检验初心的考场、连接民心的纽

带，在三江源腹地生动演绎着“两路”精神的

当代传承。

红色赋能“筑天路”，党建
引领提升管养质效

一条条公路如银色丝带穿越雪域，连接着

城乡，承载着希望。面对极端气候与复杂地质

条件的双重挑战，玉树公路总段以“红色引擎”

驱动养护事业高质量发展，将党建工作的政治

优势转化为攻坚克难的实践伟力，红色力量正

以燎原之势赋能“天路”养护，书写着新时代高

原养路人的奋斗篇章。

“把党旗插在养护一线，让党徽在高原闪

耀。”这是玉树公路总段党委副书记、总段长武

文生常挂在嘴边的话。作为青藏高原公路养护

的主力军，该总段管辖的普通国省干线公路始

终面临着冻土区养护、地质灾害频发等难题。

近年来，总段党委以“红色赋能‘筑天路’”为主

线，构建起“强基固本、品牌赋能、创新创效、主

责主业”工作体系，推动管养公路总体技术指

标稳定在82以上，优良路率突破75%，交出了

一份党建与业务深度融合的“高原答卷”。

在党建引领筑牢“红色堡垒”的实践中，总

段党委将制度建设作为突破口，通过构建全面

从严治党主体责任体系，形成两级党组织环环

相扣的“责任链”，将党建要求嵌入公路养护、

安全生产、应急抢险等全流程。

品牌赋能激发的“红色活力”正在雪域蔓

延。总段党委创新打造的“一馆一室一廊”州级

党支部共享阵地，已成为党员教育的红色熔

炉；所属各单位如囊谦公路段的“初心领航·

‘谦’路有我”子品牌的提质升级，形成了“主品

牌引领、子品牌联动”的党建矩阵。

在主责主业战场上，总段党委以“精准编

制方案、严格质量管控、前置安全监管、闭环效

果评估”工作法，推动养护生产提质增效。今年

重点打造的53公里试验路段，通过“路域美化、

设施升级、文化融入”举措，成为展示高原公路

风貌的窗口。路域环境整治提升工程中，党员

带头清理边沟、修复边坡，让公路“颜值”与通

行能力同步提升。当被问及养护工作的秘诀

时，武文生说：“没有比脚更长的路，没有比人

更高的山。我们用‘党建红’引领‘生态绿’，让

每一公里公路都成为党联系群众的连心路。”

如果说玉树公路总段的红色实践是一幅

气势恢宏的画卷，那么花石峡公路段的坚守则

是这幅画卷中最动人心魄的细节。在国道214

线、省道219线的198.96公里管养路段上，黄

河支流的凌汛、短时强降水的突袭、冬季严寒，

共同构成了养护工作的“生命禁区”。“在这里

养路，不仅是技术活，更是意志的考验。”花石

峡工区工区长樊国仓的话语中透着高原养路人

的坚韧。

面对极端环境，花石峡公路段党支部将“六

个一”党建要求转化为具体行动。通过党支部书

记议事会定期研判养护难点，建立起“党员责任

区”与“路段责任制”双轨并行的管理模式。

精神文明建设的深化为雪域养路事业注

入了文化暖流。花石峡公路段以铸牢中华民族

共同体意识为主线，将民族团结进步创建与精

神文明建设深度融合，通过制度化的学雷锋志

愿服务和社会主义核心价值观主题实践，构建

起“文化育魂、实践育人”的双轮驱动模式。这

些浸润着红色基因的实践活动，为推进新青海

建设筑牢了思想根基。

“我们段始终有个传承，党员干部必须冲

在最前面。”樊国仓回忆起去年那场暴雪，国道

214线一处路段积雪达1.2米，党员突击队连续

奋战48个小时，饿了啃干粮，困了裹着大衣在

铲车上打盹儿，最终打通道路。这种“以段为

家、以路为业”的奉献精神，正是花石峡公路段

将红色基因融入血脉的生动写照。当被问及如

何看待这份艰苦的工作时，赵启发望着窗外的

雪山说：“每当看到车辆安全驶过我们养护的

路段，所有的苦和累都值了。”

这条平均海拔4200米的“天路”上，红色力

量正以润物无声的方式，将组织优势转化为发

展优势，将政治热情熔铸为养护动能。正如武

文生所说：“我们要让每一公里公路都成为检

验党建成效的考场，用养护人的脚步丈量初

心，用雪域天路的平安畅通书写对党和人民的

忠诚。”这份红色承诺，正在青藏高原的蓝天白

云下，绽放出最美的时代芳华。

金色服务“连心路”，信息
畅通提升服务品质

在三江源腹地，玉树公路总段养护的

2353公里公路正从传统交通边缘地带跃升为

区域综合枢纽。这些群山之间的道路，不仅是

支撑畜牧业发展、生态旅游开发和绿色产品输

出的经济动脉，更肩负着维护民族团结、保障

生态安全的国家战略使命。在这条跨越雪山草

原的“金色服务带”上，曲麻莱公路段与养护

中心的公路人以坚守与创新，共同谱写着“连

心路”的动人篇章。

曲麻莱公路段管辖着国道215线与省道

313线 532公里的路线，其中国道215线穿越

可可西里自然保护区，沿途多为无人区。在这

片“生命禁区”，公路人用智慧与汗水搭建起服

务与保障的双重屏障。

服务驿站成为过往司乘人员心中最温暖

的记忆。依托段本部和4个分工区打造的公路

服务驿站，将免费停车、茶水供应、如厕指引、

路况信息等服务集于一体，还配备了制氧机、

无线网络等设施。重庆游客在留言簿上写道：

“感谢青海养护员工的热情服务，温暖了旅行

者的心”；一位货车司机则通过自驾APP分享：

“在驿站休息时，连高反都缓解了不少”……这

些来自天南海北的好评，印证着曲麻莱段将服

务向公路沿线延伸的努力——他们不仅将驿

站信息上传到地图软件，还安排专人维护卫生

间，让每个途经这里的旅人都能感受到高原的

暖意。

全年无休的养护战斗在极端气候中持续上

演。该段坚持“预防为主、防治结合”原则应对多

重挑战。7月至9月的养护黄金期恰遇强对流天

气，应急防汛小组24小时待命；冬季的风吹雪常

使垭口积雪达1米以上，干部职工顶风冒雪清雪

除冰，昼夜救助受困车辆。“抓小、抓细、抓日常”

的工作理念，体现在根据工区人员机械配置合

理分配任务的科学管理中，也落实在圆满完成

“国检”及年度目标的实际行动上。

“我家门口那座桥”工程让牧民的期盼照

进现实。3月起，曲麻莱公路段联合政府部门，

历时两个月在无信号的深山中进行走访调研，

征求群众意见，最终确定52座钢便桥建设点。

岗当村村民扎西才仁的夏季牧场曾需蹚过齐

膝深的河水，如今一座宽2.5米、长4米的钢便

桥横跨溪流。截至目前，20座钢便桥已建成通

行，不仅解决了牧民季节性转场所面临的出行

难题，更成为完善当地交通网络的惠民工程。

曲麻莱公路段段长毛胜说：“这些钢便桥承载

的不仅是车轮，更是党、政府与牧民群众的心

心相连。”

如果说曲麻莱段是“连心路”上的温情驿

站，那么养护中心则是这条动脉的“心脏监护

室”。作为全总段公路养护的技术中枢，养护中

心以标准化管理与精准化作业，为2353公里路

网提供着全天候的技术支撑。

精细化管理在国道574线称多连接线病害

整治工程中展现得淋漓尽致。今年5月，项目办

技术人员采用“研设计文件+剖病害成因+分类

型台账+细任务清单”工作法，对33.979公里路

段开展“地毯式”核量。通过建立“病害特征—责

任主体—核量标准”对应机制，实现数量、桩

号、实物的“三精准匹配”，为施工计划编排提

供了数据基准。“我们用‘零误差核量’倒逼‘零

缺陷施工’。”养护中心主任金万福介绍道，这

种将核量成果纳入项目管理数据库的做法，已

成为高原公路养护的标杆模式。

标准化项目推进机制确保工程提质增效。

养护中心坚持“早谋划、早布置”原则，第一时

间成立项目办明确岗位职责，根据工程特点制

订详细进度计划。在国道214线修复养护等项

目中，通过加大人财物投入力度，实现多个养

护项目同步高效推进。

全天候路网监控构建起安全防线。养护中

心联合气象部门建立每日路况上报机制，对国

省干线突发事件实施快速响应。“养护工作没

有淡季。”金万福的话语中透着专业自信，这种

自信源自养护中心对辖区道路裂缝、坑槽等

病害的动态监测，更来自应急抢险预案的常

态化演练。

当夕阳为雪山下的公路镀上金边，那不仅

是阳光的折射，更是无数公路人用青春与奉献

铸就的“金色”光芒。

绿色生态“畅思路”，环保
理念推动持续发展

在青藏高原腹地，长江、黄河、澜沧江奔腾

而出，孕育了中华民族的生命之源。玉树公路

总段所养护的路段，正位于这片被誉为“中华

水塔”的三江源国家公园核心区域。这里不仅

是维系高原生态平衡的关键屏障，更承载着当

地群众出行与区域发展的民生期待。面对生态

保护与公路养护的双重使命，结古公路段与黄

河沿公路段的养路人书写了一段“路与自然共

生”的动人篇章。

在玉树市周边，国道214线与国道215线

如银色丝带穿越隆宝国家级自然保护区与巴

塘草原。这片区域既是黑颈鹤等珍稀鸟类的栖

息地，也是当地牧民赖以生存的草原牧场。然

而，人均25公里的养护里程、点多面广的路段

分布，加之高原复杂气候的考验，让结古公路

段的养护工作始终面临着“生态保护”与“通行

安全”的双重挑战。

从今年6月起，一场针对国道215线的专

项整治行动在这里展开。“辖养路段存在超粒

径碎石散落、边坡植被稀疏等问题。”结古公路

段段长孔繁宏介绍。面对上述情况，养护团队

创新采用“机械攻坚+人工精捡”的协同模式：

挖掘机在开阔路段清理大型石块，养护人员则

手持铁锹、耙斗深入急弯、陡坡等机械盲区，用

双手丈量每一寸公路。

碎石清理的硝烟未散，生态修复的战役

已然打响。“清理不是目的，复绿才是关键。”

孔繁宏指着边坡上新生的绿意说。养护人利

用“土工布固土+耐寒草种撒播”技术，先将

坡面松土整平，铺设可降解土工布防止水土

流失，再混合披碱草、垂穗披碱草等本土草种

进行播撒。为应对高原强紫外线，他们创新采

用绿色土工布覆盖保墒，待草苗破土后再人

工揭膜。

科技赋能让绿色养护更具韧性。在路面

病害处置现场，一种新型裂缝贴材料正在改

变传统养护模式。“这种环保型胶粘剂能在高

原复杂多变环境下稳定使用。”孔繁宏说，“更

重要的是，它能减少挥发性有机物排放。”而

在坑槽修补作业中，感压型沥青修补料的应

用实现了“零碳排放”——无需加热，仅通过

车辆碾压便可与原路面紧密结合。2024 年，

结古公路段通过材料回收再利用技术，将

998.4吨废旧沥青料转化为再生材料，利用率

高达90.43%。

这套“动态监测+定期清理+生态复绿”的

长效机制，不仅提高了车辆通行能力，更真正

实现了“安全线”与“生态线”的和谐统一。

从结古沿国道214线向北行驶200公里，

便进入了黄河沿公路段的辖区。这里路面平均

海拔4500米，216公里的路段全部穿越高原冻

土区，夏季融沉、冬季冻胀导致的路面裂缝，让

养护工作如同在“豆腐上修路”。更特殊的是，

这段公路紧邻黄河源头核心区，生态保护红线

时刻悬在养路人的心头。

路面养护的“微创革命”正在冻土区悄然

发生。“在冻土区搞养护，既要跟病害斗，更要

跟时间抢。”黄河沿公路段副段长杨发虎的话

语中透着坚毅。针对夏季融沉形成的坑槽，养

护人员严格遵循“清缝、加热、灌胶、整平”四步

工艺，针对不同类型的裂缝“对症下药”，通过

科学、及时的预防性养护，有效封闭路面裂缝，

防止裂缝进一步扩大，从而延长道路使用寿

命，保障行车安全与舒适。

生态修复的智慧在取土场治理中体现得

淋漓尽致。在玛多县境内的一处取土场，昔日

的沙化土地已披上绿装。“牧民最初不理解，

怕我们破坏草场。”杨发虎回忆道。为此，黄河

沿公路段联合当地政府建立“三方沟通机

制”，邀请牧民代表参与修复方案设计，因地

制宜制定修复方案，结合当地高寒干旱气候及

沙化土壤特性，优化边坡加固、植被选配等技

术细节，对部分陡峭边坡采用削坡等措施稳固

坡面，实施“平整场地+草籽撒播绿化”，全方

位保障修复效果；面对大风扬尘、土壤墒情差

等挑战，采取错时作业、覆膜保墒等措施，确

保进度与质量“双提速”。

当太阳升起，晨光洒在草原上，远处的藏

野驴群悠然自得，与公路上行驶的车辆构成

一幅动人的画面。这里的养路人用智慧与坚

守证明：在生态脆弱的高原地区，公路养护与

自然保护并非对立面，而是可以相互促进的

共同体。

蓝色安全“拓新路”，制度
健全严守安全底线

6月10日，随着青藏公路格尔木至那曲段

提质改造工程启动，玉树公路总段所辖的囊

谦、杂多两个公路段便迎来了极大的安全保通

挑战。面对地质环境复杂、交通流量激增、极端

天气频发等多重考验，两个公路段以“人民至

上、生命至上”为根本遵循，将安全发展理念贯

穿公路养护全过程，在生命禁区探索出高原公

路安全保通的新路径，用坚守与创新为雪域天

路筑牢“蓝色安全屏障”。

囊谦公路段辖养的423公里路段，因特殊

的地理环境成为安全保通的“硬骨头”。这里

60%以上路段依山傍水，夏季暴雨引发的落石

塌方时有发生，国道214线部分路段因山体慢

性推移已出现沉陷、推移等病害，随时面临滑

坡风险。“我们养护的不仅是公路，更是沿线群

众的生命通道。”囊谦公路段段长安永福的话

语中透着沉甸甸的责任。

面对超期服役的路基和频发的地质灾

害，囊谦公路段将科技手段作为安全保通的

“先手棋”。在滑坡风险点，一套集地表监测、

钻孔测斜仪地下监测、水文地质参数采集于

一体的“天地空”监测系统已完成调试，24小

时捕捉山体位移数据。“当监测数据超过预警

阈值，系统会自动推送信息到我们的手机终

端，为应急处置争取黄金时间。”安永福介绍，

该系统覆盖滑坡体主滑方向、后缘拉张区等

关键区域，使公路安全防护从“被动应对”转

向“主动预警”。

在日常养护中，囊谦公路段创新推行“三

查联动”机制：春季开展路基路面病害调查，夏

季强化桥涵构造物专项检查，秋季实施沿线设

施隐患排查。针对发现的路面沉陷问题，技术

团队采用“圆坑方补、浅坑深补”工艺。“我们在

每处隐患点都设立了‘党员责任岗’，确保整改

措施落实到人。”安永福说。

桥隧养护方面，囊谦公路段秉持“预防为

主、科学养护”原则，建立“一桥一档案”管理制

度。对辖养的42座桥梁实施定期检测，采用超声

波探伤技术排查结构隐患，今年已完成5座大桥

支座更换、梁板混凝土破损修复及桥墩冲蚀防

护工程。在总段今年组织的应急演练中，囊谦公

路段与省交通综合行政执法、交警部门协同构

建的“15分钟应急响应圈”成效显著，从发现险

情到完成交通管制平均耗时缩短至12分钟。

当青藏公路“一绕”路线的重任落在杂多

公路段肩上时，这条雪域通途正承受着历史极

值的交通压力——日均近3000辆次的车流量，

同比增长55%，货车占比高达68%。“236公里

的绕行路线，5个冰雪垭口，2座隧道，60余名

养护工……”杂多公路段段长许成铭用一组数

据勾勒出保通战场的严峻。

面对“人少、路长、任务重”的困境，杂多公

路段以制度创新破解难题。在安全生产治本攻

坚三年行动中，他们将563公里养护里程划分

为12个“安全责任网格”，每个网格明确“路段

长+安全员+养护小组”的责任体系，制定包含

286项具体职责的《全员安全生产责任清单》。

子曲河工区区长黄贤忠的故事，是杂多公

路段安全文化的生动注脚。这位有着15年党龄

的“老公路人”，将每日安全检查制度执行得一

丝不苟。在一次路面修补作业中，他发现新职

工未规范佩戴安全帽，当即暂停施工召开现场

安全教育会：“在高原上作业，安全装备就是我

们的‘救生索’，少一个卡扣都可能致命。”

6月18日，澜沧江第一隧道的应急演练成

为检验保通能力的试金石。模拟场景中，两辆

追尾车辆引发燃油泄漏起火，监控室发现险情

后，应急指挥平台立即启动“一路多方”联动

机制：15分钟内，交警完成交通管制，消防救

援车抵达现场，医疗救援力量随时待命。“从

发现险情到道路抢通仅用2小时17分钟。”许

成铭介绍，这样的实战演练已成为常态。

养护一线的创新实践同样闪耀着智慧光

芒。在查乃拉卡山垭口，涂着红、黄、蓝、白“四

色”的废旧轮胎被巧妙安装成防撞设施，既回

收利用了废弃物，又有效减弱了失控车辆的撞

击势能。“这些轮胎墙不仅是安全屏障，更成为

雪域公路的一道风景线。”许成铭介绍，该段还

在急弯路段优化警示标牌布局，更新磨损标线

30公里，通过“视觉引导+物理防护”双重措施

降低事故风险。

当三江源的晨雾轻抚过平整的路面，当牧

民的转场铃声与汽笛交织成歌，这条穿越雪山

草原的“天路”，早已超越了交通基础设施的

物理意义，成为连接党心民心的“同心路”、铸

牢民族团结的“团结路”、守护绿水青山的“生

态路”、通向共同富裕的“幸福路”。玉树公路

总段全体职工将继续以路为纸、以汗为墨，让

每一段征程都闪耀着信仰的光芒，让每一寸土

地都铭记着奋斗的足迹——这是用生命丈量

的忠诚，用奉献书写的答卷，更是用初心映照

的精神海拔。 （青海省玉树公路总段供图）

春季春季：：路面病害整治路面病害整治。。 夏季夏季：：路域环境整治路域环境整治。。 秋季秋季：：路基整修路基整修。。 冬季冬季：：清雪保通清雪保通。。


